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HELISEVANJOKT -
Viikinkiajan

77 kevyen liikenteen viyli

. Laatokalta Saimaalle?

Pertti ja Kari Hyvdrinen ovat tehneet
Purnujarven alueella lukuisia rauta-
kautisia 16yt6dja. Etela-Karjalan museon
amanuenssi dosentti Jukka Luoto ja filo-
sofian maisteri llkka Pylkkd ovat tulkin-
neet 10ytdjen perusteella, etta seudulla
on toimittu koko rautakauden merovin-
giajasta (600 — 800 jKr.) viikinkiajan (800
— 1050 jKr.) kautta ristiretkiajalle (1050
— 1300 jKr.). He arvioivat etta Purnujar-
velld on rautakautinen asuinpaikka tai
polttokalmisto.

Nimi Purnujirven 16ydot yhdessd pari vuotta aiemmin
tehtyjen runsaiden rautakautisten Ruokolahden 18ytojen
kanssa taydentivit kisitystd viikinkiaikaisesta sisimaan yh-
teydesti Himeestd Eteli-Saimaalle ja edelleen Laatokalle.
Jukka Korpela (2004) on todennut Vuoksen olleen saman
aikaan vilkas kulkutie paitsi Viipurinlahdelta Laatokal-
le Kikisalmeen myos Vuoksea myoten Saimaalle. Hinen

mielestdin Vuoksen ylidosan noin 25 kilometrin lihes yhte-
ndinen koskijakso ei ole liikennetti estinyt.

Kulkureitteja Ruokolahdelta ja Rautjirven Purnujirveltd
Laatokan suuntaan tai piinvastoin ei ole aiemmin juuri-
kaan tutkittu tai pohdittu, vaikka esimerkiksi vain hieman
pohjoisemman Hiitolanjoen reitteji on tarkastelu paljon
(Julku 1987, Lappalainen 1970, Europaeus 2012).

Tiassd kirjoituksessa pohdin olisiko Helisevinjoki voinut
olla rautakaudella merkittivd osa kulkutaivalta Laatokalta
Saimaan suuntaan ja myos kulkua Vuoksen koskissa tai
niiden ldhituntumassa. On luultavaa, ettd paras reitti on
kulkenut molempien jokien kautta, osin riipuen siitikin
onko kulku ollut Viipurinlahdelta tai Laatokalta. T4hin
aikaan Kaakkois-Suomessa kuljettiin vesitse. Maanteiden
merkitys kasvoi vasta Viipurin linnan rakentamisen jilkeen
1300-luvulla.

Ajatukseni perustuvat jokien ja jirvien kulkukelpoisuuden
arviointiin.
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Kulkukelpoinen jokireitti

Jarvet ja lammet ovat kulkukelpoisia melojalle tai soutajalle. Joen kul-
kukelpoisuuteen vaikuttaa merkittdvisti sen virtaama eli vesimaari.
Kulkukelpoisuutta vihentivit puolestaan joen korkeuserot, joita Suo-
men maankamarassa on melko paljon. Niitd on erityisesti vilittdmasti
Ensimmiisen Salpausselin kaakkoispuolella. Joen vedenpinnan suuret
erot keskittyvit koskiin, jotka ovat syntyneet virtaavan veden kulutusta
kestivdin moreenikivikkoon tai kallioon. Kivet ja usein kalliokin voivat
heikentdd monin tavoin melomista tai soutamista, erityisesti silloin, kun
vettd on vihin tai vastaavasti liian paljon. T4llsinkin joen kulkukelpoi-
suus on riippuvainen vesimdiristd ja myos veneiden rakenteesta.

Monet vesireitit joet ja purot ovat monin tavoin muuttuneet rautakauden
jilkeen, vaikka vuotuiset vesimairit ovatkin kutakuinkin samoja. Osin
vedenpinnat ovat alentuneet ja viylit kaventuneet uittoa ja maataloutta
varten tehtyjen perkauksien vuoksi. Toisaalta vihiisissikin virtavesissi on
mylly- ja sahapatoja, jotka puolestaan nostavat vedenpintoja ja tasaavat
virtausnopeuksia. En pidd mahdottomana siti ettd rautakaudenkin ihmi-
set olisivat siirtdneet kivid tai rakentaneet puusta patoja, jotka nostavat
tarvittaessa vedenpintoja pienvesistdissi kulkemisen helpottamiseksi. Jo
yksinkertaisella rakenteella voidaan vaikuttaa vedenpinnan korkeuteen.
Tekisin sen kuitenkin eri tavoin kuin majavat.

Joen kulkukelpoisuus edellyttid yleensd vihintdin noin 1 — 2 m®:n vesi-
midrad sekunnissa. Kun Suomessa yleensi keskivalunta on noin 10 litraa
sekunnissa valuma-alueen neliokilometrii kohden, edelli mainittu vesi-
mairi vaatii vihintiin 100 neliokilometrin valuma-alueen. Jirvet tasaa-
vat hyvin virtaamia. TAmi vaikuttaa virtaaman pysyvyyteen. Jarvettomilld
alueilla joen kesiaikaiset virtaamat voivat olla hyvin pienii ja joki kul-
kukelvoton. Joen houkuttelevuuteen kulkutieni vaikuttaa luonnollisesti
myds se, miten joen yldjuoksulla voidaan ylittdd valuma-alueiden viliset
kannakset, ja miten pitkid ovat maataipaleet. Reitti on hyvi, kun lyhyen
maataipaleen molemmin puolin on jirvii. Aivan olemattomia maataipa-
leita harvoin 18ytyy, koska vesimiirit vihenevit valuma-alueiden rajoille
kuljettacssa. Houkutteleva vesireitti mereltd Saimaalle edellyttdd tillsin
usein Ensimmaisen Salpausselin lipdisyd.

Vuoksi, Helisevinjoki ja Hiitolanjoki tdyttivit ylld esitetyt vesireitin vaa-
timukset. Niistd Vuoksen noin 25 kilometrin lihes yhtendinen koski-
osuus oli vesireittind vaativa. Lihes sama korkeusero keskittyy Hiitolan-
joessa hiukan lyhyemmille matkalle. Sielld vesimiirit ovat pienemmiit
ja vesilld litkkuminen siten helpompaa kuin Vuoksella. Helisevinjoki on
pieni ja kuitenkin riittdvdn suuri ja tdyttdd monelta osin hyvin vesireitin
vaatimukset — se on voinut olla kevyen liikenteen viyld Saimaan ja Laa-
tokan vililld. Joen jyrkkd osuus on valtakunnan rajan Venijin puolella.
Timin osan tarkasteluun minulla ei ole kaikilta osin riittdvisti tietoa.
On kuitenkin luultavaa, ettd vaativat koskiosuudet ovat lyhyitd. Voi olla
niinkin, ettd Helisevinjoen koskiosuudet ovat vauhdikkaita ilman suuria
konkiidd, jolloin reitin kulkukelpoisuus sen kuin paranee.

Pohjoisempana Kiteenjoki, Jinisjoki ja Tohmajoki lipéisevit Ensimmai-
sen Salpausseldn ja tdyttdvit virtaamavaatimukset, mutta niiden kaikki-
en reittien ongelmana on pitkd matka latvavesiltd Saimaalle.

On merkille pantavaa, etti etelimpind olevaa Soskuanjokea suunnitel-
tiin kiytettaviksi hyddyksi Saimaan kanavan ensimmiisissi rakentamis-
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Helisevinjoen ja Vuoksen muinaiset vesireitit. Kartta: Eteli-Karjalan museo.

yrityksissi, vaikka sen vesimdird on melko vihiinen. Tulee
mieleen, ettd lisavettd oli tarkoitus johtaa jokeen Saimaas-
ta. Miten virtausta olisi sadnnostelty, ei ole tiedossa. Sos-
kuanjoen etelipuolella on runsasvetisempi Alajoki, joka
muuttuu ylempini Sarvijoeksi. Vesiston valuma-alue yledd
Hanbhijirvelle Kauskilan kylin tuntumaan, mutta ei lipiise
Salpausselkdd. Luumielld Urpalanjoki on runsasvetinen ja
yltdd lihelle Ensimmaistd Salpausselkdi ja sen pohjoispuo-
lella olevaa Kivijirved. On houkutteleva ajatus, ettd niilld-
kin reiteilld on ollut merkitystd kulkureittein.

Helisevanjoen vesisto

Nurmijirvi, korkeus 95 m merenpinnan ylipuolella, on He-
lisevinjoen suurin latvajirvi. Sieltd on lyhyt matka vedenja-
kajan yli itiin Hiitolanjoen vesiston Torsajirvelle. Nurmi-
jarven lisiksi valuma-alueen yldsossa on lukuisia jirvid, joista
suurimmat ovat Rautjirvi, 90 m, ja Vaahterus, 102 m. Jarvet
varastoivat vettd ja tasaavat Helisevinjoen virtaamia. Samalla
jarvet mahdollistavat vesilld kulkemisen vedenjakajan tuntu-
maan Nurmijirvelle jopa siitd ylospiin Latvajirvelle, 95 m.
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Helisevinjoen valuma-alue ei ole kovin laaja. Sen ala val-
takunnanrajan kohdalla Purnujirven alapuolella on 254
km?. Purnujirven, 69 m, vedenpinnan tosiaikaiset kor-
keus- ja Helisevinjoen virtaamatiedot Purnujirven lasku-
uomassa ovat Suomen ympiristdkeskuksen nettisivuilla
hetp://wwwi2.ymparisto.fi/i2/04/1041931001y/wqfi.html.
Ilmeisesti virtaaman tunnuslukuja ei ole miiritetty lyhy-
en havaintojakson vuoksi. Valuma-alueen laajuuden (254
km?) ja virtaamahavaintojen perusteella voidaan arvioida,
ettd joen keskivirtaama on noin 2,5 m?/s ja vuosittainen
kevitylivirtaama noin 8 - 12 m?/s. Kesdajan pienin virtaa-
ma on puolestaan noin 1 m®/s. Purnujirven vedenpintaa
on alennettu 1930-luvulla. Vedenpinnan laskun suuruus ei
ole tiedossani, mutta oletan sen olleen noin 1 — 1,5 metrii.

Suomen puolella on nykyisin kolme mylly- tai sahapatoa:
Hanninkoski, Hyypidnkoski ja Niskapietild. Jokiuomasta
on perattu 80 %. Padotuissa koskissa on osa luonnontilai-
sen joen vedenpinnan korkeuseroista. Muuallakin korkeus-
eroja riittdd silld vedenpinta laskee kaikkiaan keskimidrin
lihes kaksi metrid kilometrid kohden Rautjirven ja Pur-



nujirven vililld. Rautjirven ja Nurmijirven viliselld lihes
yhteniisen jirviketjun osuudella korkeusero on selvisti pie-
nempi.

Venijin puoleisen Helisevinjoen ominaisuuksista joudun
tukeutumaan suurelta osin vanhoihin topografikarttoi-
hin htep://www.karjalankartat.fi/. Purnujirven, 69 m, ja
Kirvunjirven, 23 m, vililli Helisevinjoen keskimaarii-
nen kaltevuus on lihes kaksi metrid kilometrille. Todel-
lisuudessa korkeusero niyttdisi keskittyvin muutamaan
kohtaan tilld vililld. Merkille pantavaa on, ettd kartassa ei
ole koskea ilmaisevia karttanimid. Vengjilld Helisevinjoen
valuma-alue on suppea, ja virtaaman lisdys sielld on siten
pieni. Kirvunjirven jilkeen joki kulkee ja puikkelehtii use-
an luoteis-kaakkoissuuntaisen pitkulaisen jirven kautta.
Korkeusroja on niiden vililld, mutta varsinaisista koskista
ei kartta kerro. Helisevinjoki laskee vanhaan Vuoksen uo-
maan Riisildssd. Sieltd on Laatokan rannalle vield yli 20
kilometrid.

Suomen puoleisen Helisevinjoen olen melonut intiaani-
kanootilla ja se on kulkukelpoinen, ehki aivan kuivimpia
kausia ja patojen ylittdmisia lukuunottamatta. Pienelle
kanootille tai veneelle se on lihes ihanteellinen viyld, osin
vauhdikas, vesitse voi kulkea ylospiinkin lihes vedenjaka-
jalle asti. Venijin puolella rajan takana kulku niyttiisi vain
paranevan, Kirvujirvelti reitti Laatokalle on jirvimiinen,
mutta epiilemittd kulkukelpoinen.

Mahdolliset reitit

Helisevinjoen reitti rautakautisen asutuksen keskeltd Laa-
tokalta Purnujirvelle on kartassa kuvattu valkoisella viivalla
(1). Tdma on lyhyt reitt Saimaalle ja se viisti kuohuvan
Tiurinkosken. Purnujirvelti voi kiddntyd Vuokselle ja edel-
leen Saimaalle Immalanjirven kautta (2). Purnujirven ja
Immalanjirven vilissi on noin viiden kilometrin maatai-
val. Se on voinut olla jonkin verran lyhyempikin ennen
Purnujirven vedenpinnan alentamista. Immalanjirveltd
oli hyvi reitti Virasjokea pitkin Vuokselle Neitsytniemen
kainaloon. Tiiltd oli Saimaalle endi pari kilometrid, tosin
Tainionkoski ja Niskakoski ovat matkaa vaikeuttaneet.

Toinen reitti Helisevinjoelta Vuokselle on voinut olla ete-
limpind, jossa Kirvujirveltd on pikkujirvien pilkkoma
lyhyt maataival jo suuremmalle Mertjirvelle ja edelleen
Pytdrinjirven kautta Jaiskijirvelle. Sieltd on endd pari kilo-
metrii Vuokselle (3). TAmi reitti viistiid Vuoksen suurista
koskista vain Tiurin ja Rouhialan kosken, muut kosket oli
sitten kierrettivd maitse, osin helposti kuten Vallinkoski,
osa vaivaloisemmin.

Purnujirveltd on voitu kulkea Helisevinjokea pitkin my®s
Torsajirven suuntaan (4). Rautakautisista vaikutteista an-
taa viicteitd viikinkiaikainen Hirnilin kalmisto. Se on jo
lihes vesistdn latvoilla lihelld Nurmijirvei.

Viipurinlahdelta Vuokselle oli vield rautakaudella kulku-
kelpoinen reitti Heinjoen kautta (5). En mini ainakaan

lzhtisi pitkdd reittid pitkin Viipurinlahdelta Saimaalle Laa-
tokan kautta Hiitolanjokea my&ten, kuten esimerkiksi Julku
(1987) esittdd. Kylld Vuoksi koskineenkin on houkuttele-
vampi.

Pohdiskelua

Helisevinjoki on voinut olla kevyen liikenteen viyld Laa-
tokan rautakautiselta asuinalueelta Saimaalle. Joki tdyttidd
monin osin hyvin vesireitin vaatimukset; vettd riittdd sulan
veden ajaksi ympiri vuoden, virtaamat ovat sopivan vauh-
dikkaat ja maataipaleet kohtuullisen lyhyet, ainakin jos
hevosvoimia on ollut jo kiytettivissi Purnujirven kylissi.
Ensimmiset kuolainldydst ovat ajalta, 300 - 500 jKr ja on
mahdollista, ettd Suomessa on muun Skandianavian tapaan
ollut hevosia jo aiemmin. Sanat hepo ja varsa ovat vanhoja.
Hevosaiheita on myés rautakauden koruissa.

Pihkindsaaren rauhan raja katkaisi Helisevinjokireitin.
Luultavasti karjalaisten reitit siirtyivit Pihkindsaaren rau-
han (1323) jilkeen idemmiiksi, jolloin Helisevinjoen kiyt-
t6 viheni, samalla paineet Saimaan kanavan rakentamiseen
vaihtoehtoisena reittini kasvoivat. Vesiliikenteen painopiste
loittoni Helisevinjoelta seki itdin ettd linteen pdin.

Jos Helisevinjoki oli kevyen liikenteen viyld, niin Vuoksi
oli sithen verrattuna puolestaan valtaviyli. Vuoksen reitti oli
Viipurinlahdelta Saimaalle lyhyt, mutta yldosan noin 25 ki-
lometrin koskijakso on epiilemitti vaikeuttanut kulkemista
vuolasvirtaisella joella (keskivirtaama 600 m?/s). Vuoksella
on voitu kulkea jo suuremmillakin veneilld, jolloin pienem-
mit kosket on taitava laskija kenties hurauttanut nopeasti-
kin. Veneet olivat rautakaudella jo pitkii ja vankkoja, lihes
kymmenmetrisii.

Vesilitkenne ei kuitenkaan sujunut Vuoksella toivotusti,
koska uutta reittid — Saimaan kanavaa — yritettiin rakentaa
ensimmdisen kerran jo 1500-luvun alussa kulkutieksi Viipu-
rinlinnan ja Olavinlinnan vilille. Sata vuotta myshemmin
rakentamista yritettiin uudestaan. Jos tervaveneet olisivat
selvinneet Vuoksen koskista, kuten ne onnistuivat Oulujoen
koskilla, olisi Lappeenrannan historia tyystin erilainen.
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